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Contenido de los proyectos de rellenos del ramal guipuzcoano de la Nueva Red Ferroviaria en el Pais Vasco, promovido por Euskal Trenbide Sarea

El presente documento se ha redactado como ayulzaredaccion de los proyectos de rellenos del
ramal guipuzcoano de la Nueva Red Ferroviaria elPaét Vasco, promovido por Euskal Trenbide
Sarea (ETS).

1. Documentacion a presentar para realizar la consu Ita al érgano competente de
materia de Biodiversidad

Dicha consulta se remitira a:

Gobierno Vasco

Departamento de Medio Ambiente, Planificacion
Territorial, Agricultura y Pesca

Viceconsejeria de Medio Ambiente

Direccion de Biodiversidad y Participacion
Ambiental

¢/ Donostia - San Sebastian, 1

01010 Vitoria-Gasteiz (Alava)

El contenido de la consulta seré el siguiente:

(Nombre y Apellidos) con DNI XXXXXXX , en nombre y representacion de Euskal TrenbideaSaon
direccion a efectos de notificaciones en la callatidgo de Compostela, n° 12, 5°, 48.003 Bilbaaki@a),
solicita informe al érgano competente en materiaBdliversidad para la ejecucién de RELLENO en
(lugar), en el barriocXXXXX del término municipal dEXXXXXX (Gipuzkoa)para el depdsito de las tierras y
rocas sobrantes de la obra de la Nueva Red Ferigpeia el Pais Vasco, tramOXXX-XXXX en el territorio
historico de Gipuzkoa de conformidad con lo es@bteen elDecreto 49/2009, de 24 de febrero, por el que se
regula la eliminacion de residuos mediante depdsitovertedero y la ejecucion de los rellenBsra lo cual
adjunta la siguiente documentacion:

- Justificacion del volumen de excedentes genera@o.déberd dar una explicacién razonada de la
imposibilidad de reducir méas el volumen generado.

- Volumen de los materiales a verter. Indicando lasi@s de generacién de material, y el volumen gelwer
en cada punto.

- Coherencia con tramos adyacentes. Se estudiarampleisnes para realizar rellenos comunes con
materiales provenientes de tramos diferentes. bpymsta final debera dar una explicacién razonatia d
motivo por el que es imposible utilizar un relleasociado a otro tramo. En caso de que el relleno
propuesto para un tramo prevea la recepcion derialate procedentes de otro tramo se indicara este
extremo.

- Alternativas de ubicacion del relleno. Cada altevaadebera tener en cuenta el volumen de tierras
generado y realizar una propuesta indicando erequ@azamiento o combinacion de emplazamientos se
prevé verter el material. Después se propondriidemativa mas adecuada justificando la eleccion.

- Capacidad del relleno propuesto.
- Superficie a ocupar por el relleno propuesto.

-Trazado de los viales de acceso al relleno propudst caso de que dichos viales sean de nueva
construccion, o se proponga la ampliacion de lostentes debera delimitarse la superficie afectatda
construccion de los mismos, incluyendo los nueabigdes de excavacién y terraplenado, e indicando la
anchura de los viales.

- Plano topografico 1:1.000 de la situacion actual@leno) y una vez finalizado el mismo.

- Perfiles representativos, longitudinal y transvierdal relleno indicando la topografia previa yfiaal
propuesta.
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- Fichero digital con la delimitacion del relleno gcasos en formato SHP, DWG o DXF georreferenciado
seguln las coordenadas UTM en el Datum ED50.

- Listado de especies animales y vegetales presemiesl emplazamiento segun citas bibliogréaficas,
indicando su estatus segunGatalogo Vasco de Especies Amenazadéss anexos de las directivas de
aves Directiva 79/409/CEE del Consejo de 2 de abril &¥9, relativa a la conservacién de las aves
silvestre$ y de habitats Qirectiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo @821 relativa a la
conservacion de los habitats naturales y de la fayfiora silvestres

- Superposicién de las dos ortofotografias mas resesxistentes (tomada de geoeuskadi.net o de &oogl
Earth) sobre un mapa topografico 1:1.000 con lemitelcion del relleno y los viales de acceso almas

- Coincidencias de las actuaciones proyectadas tespedguno de los siguientes enclaves:

a) Red de Espacios de la Red Natura 20Q@ares de Importancia Comunitar{&IC) y Zonas de
Especial Proteccion para las AvVESEPA).

b) Espacios Naturales Protegidos de la CAPV: parquasrales, biotopos protegidos, arboles
singulares.

c) Espacios incluidos en el listado Aeeas de Interés Naturalistiate lasDirectrices de Ordenacion
del Territorio (DOT).

d) Catalogo Abierto de Espacios Naturales Relevardda CAPV.

e) Humedales designados de Importancia Internacionk €EAPV (Convenio Ramsar).

f) Humedales incluidos en los grupos Il o Il del Plearritorial Sectorial de Zonas Humedas del
Pais Vasco.

g) Plan Territorial Sectorial de Proteccién y Ordedaadel Litoral de la CAPV.

h) Plan Especial de Txingudi.

i) Reserva de la Biosfera de Urdaibai.

j) Red de Corredores Ecologicos.

k) Puntos o areas de interés geoldgico.

- Superposicién del emplazamiento elegido y de laleside acceso de nueva construccion sobre el apa
Vegetacion del Pais Vasco y un mapa topograficd@Q@@Lcon la delimitacidon de las formaciones arb&rea
significativas y localizacion de las especies deaflvascular incluidas en el Catalogasco de Especies
Amenazadag arboles autdctonos de gran porte, en caso dexgstan

- Reportaje fotografico que muestre las especiestaiegepresentes y, en su caso, la estructura dgubo
(estructura por edad de las formaciones dominaptesencia de madera muerta (tumbada o en pigey/o
arboles centenarios, densidad, porte, grado derddsalel sotobosque etc.). Se presentara un ptanda
ubicacion y orientacion de las fotografias real@adil pie de dichas fotografias se indicara ladeen la
cual se obtuvo la fotografia, y los aspectos relmsque se observan en la fotografia.

- Valoracién naturalistica del emplazamiento a paltirla informacion anterior con el siguiente comten
minimo:
- Un resumen de los usos del suelo que ha soportathaptazamiento en los ultimos afios, asi como

la situacion actual (p.e. plantacién “activa”, pgion abandonada, uso ganadero, no intervenido,
etc.).

- Se identificaran las especies de arboles presgriéesuperficie ocupada por cada especie. Para las
especies autoctonas se sefalara si los arbolessentran dispersos o formando pequefios rodales
(en tal caso se debera identificar en el planalcitariba).

- Se estimara la densidad del arbolado.

- Se caracterizara la formacion arbérea en base edsues. Se indicara el porcentaje de arboles de
cada especie en diferentes rangos de edad.

- Madera muerta. Se indicara el nimero de arbolestasupor superficie (desglosado por arboles
tumbados y en pie).

- Se describira el grado de desarrollo de los difeseastratos (sotobosque, dosel) y se realizara una
valoracion general de la complejidad estructurabdeolado.

- Gestion prevista para la tierra vegetal a retigrasmplazamiento antes de verter los excedentgar
condiciones de almacenamiento para su posteriogm$d recuperacion paisajistica.

- Disefio tipo de soluciones para el paso de aninaales/és de vallados y canales perimetrales (vadéss
de escape)
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- Medidas para evitar/reducir la afeccion sobre Iget@cion: jalonado previo del emplazamiento angds d
inicio de las obras, etc.

- Medidas a implantar para evitar/reducir los solidassuspensién en los arroyos y rios aguas abhjo de
relleno (construccién del relleno por fases, retagén por fases, instalacion de desarenadoras,
decantadoras, etc.).

- Plan de revegetacion. Debera indicar las especigtilizar, sus porcentajes relativos en la mezda d
semillas de las especies herbaceas y la densidpthdicion de las especies arbustivas y arbéleas,
disposicion de dichas especies, en especial liagaa ginto a los canales perimetrales.

- Descripcion de las medidas para conseguir que plagammiento permanezca sin vegetacion el menor
tiempo posible (ejecucion por fases). Se descrildigrocedimiento de tala y desbroce, de la redidel la
tierra vegetal, y se precisara el destino de letsevegetales retirados, la ubicacion y caratieatsdel
almacenamiento de la tierra vegetal.

- Medidas para evitar/reducir la propagacion de éspeegetales exdticas invasoras.

- Uso futuro previsto para el emplazamiento.

Fuentes de informacion

Parte de documentos y cartografia de biodiversidtedia en los apartados anteriores se encuentaa a |
disposicion publica en la aplicacion Sistema derimfcion de Biodiversidad:

www.euskadi.net/biodiversidad

Formato de presentacion de la documentacion

Toda la informacion se presentara en un Unico deatomPDF, excepto la delimitacion de las actuagone
que se presentaran el formato SHP, DWG o DXF giweneciado. EI PDF incluira un indice detallado con
hipervinculos a las diferentes partes del docum&saentendera como detallado aquel que incluyastpatada
uno de los apartados y secciones del documentajdos los nombres de los planos.

Las fotografias y planos que se incluyan deberdertana resolucién adecuada para su visualizagion e
pantalla, ni una resolucion muy detallada que memge en sobremanera el tamafio del fichero electroni
sin detalle que permita la lectura del texto quetieaen o la visualizacion de las imagenes. Erplasos se
evitara el uso de aquellos colores (como el amaailel azul claro) que son dificiimente visiblebrgofondo
blanco. Todas las hojas de los documentos estaigrtarias de tal manera que no haya que girarfasiger su
contenido desde la pantalla.
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2. Documentacion a presentar para realizar la consu Ita al 6rgano competente de

materia de Aguas

Dicha consulta se remitira a:

Ura - Agencia Vasca del Agua
Oficina de las Cuencas Cantabricas Orientales

¢/ Infanta Cristina, 11 (Villa Begofia)

20 008 DONOSTIA - SAN SEBASTIAN (Gipuzkoa)

El contenido de dicha consulta sera el siguiente:

A) Sobre las aguas superficiales:

Plano topogréfico 1:5.000 con trazado de los cudssigua existentes, delimitacién del relleno y la
cuenca vertiente hacia el relleno e indicacion alesuperficie de ésta. En la determinacion de la
superficie de la cuenca vertiente se debe consitieda la cuenca hasta el pie del relleno, inclléda
superficie a ocupar por el propio relleno. Se d@sesan las ubicaciones que presenten una cuenca
vertiente con una superficie superior a 0,%.km

Si el lugar elegido es una vaguada (una situacioy habitual) se indicara la longitud del fondo de |
misma que es afectada por el relleno.

Se presentard la delimitacién de relleno sobreagarde vegetacion de la CAPV, aumentado a escala
1:5000, con su correspondiente leyenda.

Se presentara una serie fotografias del fondodw@diaguada. Dichas fotografias mostraran el estado
dicho fondo mostrando especialmente el cauce delar(si lo hay) y la vegetacion asociada. Las
fotografias se sacaran al menos cada 25 m de trageinpre hacia aguas arriba. Si entremedias hay
algin elemento relevante (p.e. la confluencia de @lwoyos, una tuberia que vierte al arroyo, etc.)
también se fotografiara. Al pie de dichas fotogrme indicara el pK de la vaguada al que correlgmn

la fecha en la cual se obtuvo la fotografia, ydepectos relevantes que se observan en la fotgrafi
dimensiones del cauce, especies vegetales visitiesSe presentara un plano con la ubicacion gle la
fotografias realizadas.

A partir de la informacion anterior se determinkrazegetacion existente realmente en el fondo de la
vaguada, el estado de naturalidad del cauce ynigitial del cauce natural a juicio de la persona que
redacte la consulta. Debe tenerse en cuenta dadaigitud del cauce natural afectada por el melle
supera los 250 m, de conformidad con lo dispuestta ey 3/1998 General de proteccion del Medio
Ambiente del Pais Vascéver supuesto B.2.3 de su anexo 1) el citadogutoydebera someterse a
procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambientab®tenerse en cuenta que, en Ultima instancia, es
el 6rgano competente de materia de Aguas el que determinar si el relleno en cuestién debe
someterse o0 no al citado procedimiento de Evaluas#dimpacto Ambiental, y en los casos en los gue |
longitud de la vaguada supere los 250 m, deber#festarse expresamente en el informe preceptivo que
emita en respuesta a la consulta realizada.

B) Sobre las aguas subterraneas:

Mapa geoldgico 1:25.000 con su leyenda, Sobreptst® se superpondran los cursos de agua existentes
y los puntos de agua (manantiales, sondeos, poaptciones de aguas superficiales, etc.) en efrent
del relleno (en un radio de unos 2 km).

Mapa de permeabilidad a escala 1:5000 con sus<deanivel, delimitacion del relleno, y leyenda del
mapa.

Mapa de vulnerabilidad de acuiferos a escala 1:8000sus curvas de nivel, delimitacion del relleno,
leyenda del mapa.

Mapa geomorfolégico a escala 1:5000 con sus cuteasivel, delimitacion del relleno, y leyenda del
mapa. Se complementara con observaciones in s#tuubpicacion de sumideros, dolinas, manantiales y
surgencias, pozos
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- Sien el entorno de relleno o en su propia ubiceeidsten manantiales, sondeos 0 pozos, 0 zonatade
permeabilidad o zonas de alta vulnerabilidad ddéfeams se analizara la relacion entre formaciones
geoldgicas y dichas caracteristicas.

Durante la visita al emplazamiento se comprobarabiaacion exacta de los puntos de agua, la cual se
trasladaran al plano, indicando sus coordenadas .UEM el caso de aprovechamientos de agua (tanto
captaciones de aguas superficiales como subtegseacontactara con sus titulares, indicando sobr® y
apellidos, direccion postal y teléfono, el uso aktlel agua y el caudal medio utilizado.

Fuentes de informacion

Parte de documentos y cartografia de aguas citad@seapartados anteriores se encuentra a la digpos
publica en la aplicacion GISURA:

http://www.uragentzia.euskadi.net/appcont/gisura/

Formato de presentacion de la documentacién

Nota: El contenido de la documentacién a presentapara realizar la consulta al 6rgano competente de
materia de Aguas debe ser revisado y consensuadamatcho organismo.
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3. Documentacion a presentar para obtener la autori  zacion del relleno

De conformidad con lo establecido en el articulyy 26 anexo V deDecreto 49/2009, de 24 de febrero, por
el que se regula la eliminacion de residuos meeiatgposito en vertedero y la ejecucion de los meliela
solicitud de autorizacion debe incluir:

- Una carta solicitud del promotor, debidamente cumgbtada, de conformidad con lo establecido en el
articulo 70 de ld.ey 30/1992, de noviembre, de Régimen Juridicasiétministraciones Publicas y
del Procedimiento Administrativo Comun

a) Nombre y apellidos del interesado y, en su casdadeersona que lo represente, asi como la
identificacién del medio preferente o del lugar geesefale a efectos de notificaciones.

b) Hechos, razones y peticion en que se concretetodtanclaridad, la solicitud.
¢) Lugar y fecha.

d) Firma del solicitante o acreditacion de la auteidad de su voluntad expresada por cualquier
medio.

e) Organo, centro o unidad administrativa a la quedgige.
- Informe favorable del 6rgano competente de matkriBiodiversidad®
- Informe favorable del 6rgano competente de matkriAguas™

- Un proyecto de relleno de conformidad con el citBéareto 49/2009que incorpore las prescripciones
y recomendaciones realizadas por el los érganopemmtes de materia de Aguas y Biodiversiffad.

En elAnexo 1del presente documento se incluye un ejemplo ligted de autorizacidn para la ejecucion
de un relleno en la Comunidad Auténoma del Pais&asomovido por ETS.

Formato de presentacion de la documentacion

Se presentara un CD conteniendo la totalidad dmlegto y los informes de los 6rganos competentes en
materia de Aguas y Biodiversidad debidamente eschse(legibles y en color si tienen fotografiasapas).

Todos los documentos se presentaran en formato(RDge admitirdn documentos en Word, JPG, Autocad,
Excel, etc.).

Se incluira un fichero que incluya un indice det@dl con hipervinculos a las diferentes partes del
documento. Se entendera como detallado aquel gleyantodos y cada uno de los apartados y seccideles
documento, incluidos los nhombres de los planos.

Las fotografias y planos que se incluyan deberaartana resolucién adecuada para su visualizagion e
pantalla, ni una resolucién muy detallada que memte en sobremanera el tamafio del fichero electroni
sin detalle que permita la lectura del texto quetieoen o la visualizacién de las imagenes. Erplarsos se
evitara el uso de aquellos colores (como el amanilel azul claro) que son dificilmente visiblebreofondo
blanco. Todas las hojas de los documentos estaigntaras de tal manera que no haya que girartasiger su
contenido desde la pantalla.

En papel se presentara un Unico juego de los pldeloproyecto impreso a color sobre hojas UNE A-3 o
UNE A-4, junto con un indice de planos.

@ Los informes de los 6rganos competentes de materidgguas y Biodiversidad pueden incluirse comauexo dentro del proyecto de
relleno.
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3.1. Introduccién

El tipo del proyecto a redactar serd un proyectosiractivg esto es, tendra la amplitud, definicion y
profundidad suficientes para que pueda ser utizalirectamente, sin complemento alguno, para su
construccion.

Documentos que deben integrar el proyecto
Como todo proyecto, el documento a entregar dethe fesmado por:

- Memoria y sus anexos.

- Planos.

- Pliego de prescripciones técnicas.

- Presupuesto.

- Plan de seguridad y salud de conformidad con labéstido en eReal Decreto 1627/1997, de 24 de
octubre, por el que se establecen disposicionesnmaf de seguridad y salud en las obras de
construccion.

El proyecto debe estar firmado por sus autoresada por el Colegio Profesional al que éstos peztzm.

Base de partida: Estimacion de los excedentes generados por la obra

Se presentara una estimacion de los excedenteseqeneraran en la obra (el tramo de la linea Aeld la
gue dara servicio el relleno), su planificacionpenal y del destino previsto segun el modelo sigegie
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Esta estimacion es la base de partida del diseflosdeellenos asociados a la obra y por lo tantwit
importancia, ya que condiciona su capacidad tdgaklefinicion de los puntos de salida de la obralade
excedentes y viales a utilizar entre la obra y relienos, el tipo de camiones a utilizar, los coles e
infraestructuras a instalar (lavarruedas, caseteodtrol de entrada, puertas), la ubicaciéon detidarelleno de
los diferentes materiales excavados, condiciondasl@aracteristicas geotécnicas de los materiatkpasitar
en el relleno.

El método de excavacion a utilizar en la obra v@andiionar el valor del factor de esponjamientooy o
tanto la capacidad necesaria del relleno. Pomimtas necesario que éste esté definido en ebpimye la obra
y no se cambie durante la ejecucion, ya que aelzta necesidades del relleno.

Cualquier desviacion que se produzca en la fasshderespecto a esta estimacion, va a repercldieda
explotacion del relleno y sobre los impactos caosgmbr éstos. Por lo tanto, esta planificacion lguté del
excedente de tierras y rocas generado en cada ttelmid\V debe definirse con la méxima precisioniples La
capacidad de los rellenos se proyectara para aebgelumen de excedentes estimado, sin sobredioraros.

No obstante lo anterior, si por el motivo que fudseante la obra se produjese un volumen mayor de
excedentes que los inicialmente proyectados, seamdicitar una ampliacién de la capacidad ddémel o la
instalaciéon de otro relleno. En cualquier casohalisolicitud debera acompafiarse de un proyecteldmo y
una justificacion de los motivos de dicha modifiGaaespecto a la planificacién original.

Ubicacion del relleno

Se indicaran el/los término/s municipal/es sobsecleales se asienta el relleno.
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Se presentara plano de situacion del relleno splar topografico 1:25.000 al que se superpondaén |
obras del tren de alta velocidad correspondieritésimo de donde procedan los materiales a depasital
relleno proyectado y se marcard el vial de acckstisano desde la carretera publica mas cercanavisitas e
inspecciones.

Se presentara un plano topografico 1:5000 con lianidecion de los limites del relleno y de las pHas
catastrales afectadas por el relleno con su numeratentificativa (nGmero de parcela y poligono).

Los limites del emplazamiento a expropiar deberén definidos cuidadosamente, considerando los
desmontes necesarios para ejecutar los canaleseperlies y los viales.

El relleno se denominara preferentemente con elbnerdel paraje donde se ubique, o del caserio mas
cercano. Se evitaran denominaciones tales comov¥l,. R1, R2,... ya que pueden repetirse en difesent
tramos de la obra y dar lugar a confusiones y minelidos.

Se indicard expresamente la correlacion entredardmacion del relleno utilizada en el proyectoreléeno
y la utilizada en los estudios y consultas prep@s su localizacion.

Promotor del proyecto

En el proyecto se incluiran los datos identificasivdel promotor del relleno. En este caso seradtusk
Trenbide Sarea, con direccién a efectos de natificees en la calle Santiago de Compostela, n°°.2185003
Bilbao (Bizkaia).

3.2. Memoria

3.2.1. Idoneidad del Emplazamiento

Idoneidad del emplazamiento desde el punto de vista urbanistico

Se presentara la catalogacion del emplazamientdedsituaria el relleno segun las normas subsidiaria
municipales. Se incluirdn los mapas necesariosgra@sar la situacion urbanistica, con delimitaaél relleno
sobre dichos mapas. Los mapas tendra una leyeésta ylebera ser legible.

Asi mismo se reproducira en un anexo las presorigsi contenidas en dichas normas para el tipoele su
sobre el que se asienta el relleno, entresacaretoda Memoria del proyecto de relleno los aspeads
destacados (p.e. limitaciones de uso para es&aaidn del suelo).

Idoneidad del emplazamiento desde el punto de vista medioambiental

Se incluird en un anexo copia de la documentaaiéseptada al 6rgano competente de materia de Agalas
6rgano competente de materia de Biodiversidadpiaate los informes favorables emitidos por losmnas.

Servicios afectados por el relleno

En el caso de que el emplazamiento del rellene@semdo por alguna linea aérea (eléctrica, telafaic.),
debera presentarse:

a) Una demostracién de que el relleno proyectado ceiroph las distancias de seguridad a los cables
(existentes o0 a sus modificaciones), para lo ceigresentara un perfil longitudinal a lo largo derbza
del cable mostrando: 1) el perfil del terreno ac¢t?pel perfil final del relleno proyectado, 3)datenaria
del cable y 4) la banda de seguridad en tornokdéc®ebe tenerse en cuenta la altura que alcankzsa
camiones con la caja levantada u otra maquinama ¢bbrazo de una retroexcavadora).

b) En su caso, modificacion prevista en el cableadn,st proyecto correspondiente (planos con el nuevo
trazado, perfiles a lo largo de la nueva trazamuestre que la catenaria del cable cumple lasntista
de seguridad, recrecimiento de postes, etc.).

Tradicionalmente la obtencion de las caracteristit cableado, sus alturas, etc. de la compaiiartde la
linea ha sido un proceso arduo que ha hecho dedigtiomotor de més de un emplazamiento relleieads un
elemento mas disuasorio que la propia normativaoaewiental.
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En el caso de que el emplazamiento del rellencseado por alguna linea subterranea (gas nahgag
potable, aguas residuales, eléctrica, telefonda), eleberad presentarse:

a) Una demostracion de que el relleno proyectado nsupaner la superacién de los factores de seguridad
recomendados por el titular de dicha conducciénnose defecto por la practica frente al pandeo,
aplastamiento, etc. de las conducciones subtesanstaladas. para lo cual se presentara la setipmn
de la tuberia instalada, las caracteristicas denlaseriales empleados, y los calculos mecéanicos
justificativos del cumplimiento de los citados farets de seguridad.

b) En su caso, el disefio de la solucion propuestadiad de las tuberias, proyecto de nuevo trazadg, e
con sus correspondientes calculos justificativos.

Antes de permitirse el vertido de las tierras yasel promotor deberd acreditar que ha obtenidwiaation
del titular del servicio afectado, para realizaretleno o para modificar el servicio afectado ¢ dna ejecutado
dicha modificacion.

Viales de acceso hasta el relleno y estudio de la problematica del transporte de los materiales

De conformidad con el apartado 2.b) de la Declaradie Impacto Ambiental sobre el estudio informativ
«Proyecto de la nueva red ferroviaria en el Paiscdia, en las zonas de trazado que atraviesengiaiersies
unidades de vegetacion:

- Encinar cantabrico o encinar del interior.
- Quejigal subcantabrico.
- Robledal eutrofo subatlantico.
- Robledal bosque mixto atlantico.
- Robledal aciddfilo.
- Hayedo aciddfilo.
- Fresneda-olmeda.
- Aliseda cantabrica.
- Alameda-aliseda mediterranea.
el acceso a la obra se llevara a cabo Unicamerdaeés de la propia traza y de los caminos exisent

Cuando se pretenda utilizar la traza del tren phreaalizar el movimiento de excedentes, se debenificar
que dicho planteamiento es compatible con la plawion temporal de la obra, esto es, que los azsice
pueden mover por la plataforma del tren sin afeztarejecucion de las obras en la misma. P.edosones no
podran utilizar los viaductos previstos hasta giesno estén construidos, ni podran atravesdtifedes hasta
que su seccion y las obras a ejecutar en su interipermitan. En la practica, esto limita el moidnto de
camiones a través de la traza a aquellos tramiesoaabierto en excavacion o terraplén.

En el caso de proponerse la utilizacion de camaastentes deber verificarse que los mismos pueden
utilizarse, y que en caso de requerir una ampliekasta 7-8 m, para que puedan cruzarse dos caniésta no
afecta a las unidades de vegetacion citadas amtenie.

El proyecto de relleno debe definir el tipo de eelds que se van a utilizar para llevar las tieyrascas al
relleno desde el tajo (vehiculos extraviales o ocaes aptos para la circulacion por vias publicaghsy
caracteristicas de los viales que se van a utilizar

-Los vehiculos extravialestienen mas capacidad de carga que los camionesatemm por lo tanto, se
requieren menos viajes para trasladar el mismonwetude materiales, lo que reduce el coste delpoates
(menor consumo de combustibles), las molestiasndem@nos tiempo y por lo tanto se reduce la duracion
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del impacto ambiental. Por el contra, solo puedgiizarse fuera de vias publicas, incluidos caminos
vecinales de acceso a caserios o barrios. Porelsigel transporte de las tierras y rocas va arbaamn
vehiculos extraviales, entonces el proyecto denelldebera incluir el disefio de la pista entreap t
generador de las tierras y rocas y el relleno, persera necesario incluir un control de entradeetidéculos

al relleno (caseta y puerta), ni un lavarruedassalida del relleno.

Para el disefio de esta pista se aplicara subsidiante las prescripciones de la Instruccién Técnica
Complementaria ITC 07.1.03 sobre el desarrollcatteres mineras:

En el disefio de las pistas y accesos, deben coagddos dos aspectos de trazado en planta ¥, gerfi
vistas a garantizar una circulacion segura y dSiouliades en funcién de los tipos de vehiculos epgan
a utilizarlos y la intensidad prevista de circufaci

En su construccién debe tenerse en cuenta la dalielda superficie de rodadura, asi como la egladil

y posibilidad de frenado de los vehiculos que vayaircular por ellos. Por otra parte, debe pramset
un perfil transversal adecuado que facilite el désa asi como un perfil longitudinal que evite la
existencia de badenes.

El arcén de separacion entre el borde de la piatxeso y el pie o el borde inferior de un talugppnede

ser menor de 2 m. En aquellos accesos que searopbgado de personal, el arcén de separacion del
borde inferior del talud se aumentara en dos metmds, para disponer de un arcén peatonal
complementario.

Cuando exista riesgo de deslizamientos o desprématios en los taludes que afecten a una pista, ésta
debe protegerse mediante el mallazo, bulonadotaglmi etc., del talud, dejando en caso necesario un
arcén de seguridad de 5 m de anchura.

En zonas donde exista riesgo de caida o vueldmrde de la pista debera balizarse convenientem@nte
ademas la distancia de la pista al borde supeeamdtalud es inferior a 5 m de terreno firme, déle
bien colocarse un tope o barrera no franqueabla parvehiculo que circule a la velocidad normal
establecida, o sefalarse la anchura de pista tatifai velocidad.

- Anchura de la calzada:

La anchura minima de la calzada de una pista dmlencarril serd vez y media la anchura del vebicul
mayor que se prevea que circule por ella (A). Bo e tréfico intenso y pesado, esta anchura sedas
veces el ancho del mayor vehiculo que circule par e

En las pistas de dos carriles, la anchura de fadalsera tres veces la del vehiculo mas ancho.

En los casos de pistas de un solo carril con cmeevehiculos, deberan preverse apartaderos
convenientemente espaciados. Su longitud sera coimiono, el doble de la longitud de los vehiculos

mas largos que se utilicen y su anchura sera laetétulo mas ancho que se prevea que circuleapor |

pista. Tanto en cambios de rasante como en cunasarezcan de visibilidad, la pista debera ser de
doble carril o disponer de apartaderos con un difpo de sefiales eficaz que regule el trafico

alternativo.

Para facilitar la interpretacion de las prescripe®impuestas a los anchos de pistas y accesdpiataa
cuadros con ejemplos de secciones de ambos casos.
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A = Anchura en metros del vehiculo mayor que ceqdr la pista.
- Pendientes

Las pendientes longitudinales de las pistas y ascdsberan estar adaptadas a las caracteristidas de
vehiculos y de las cargas que transportan. Endaso, las pendientes longitudinales medias deiséssp
no deberan sobrepasar el 10 %, con maximos pustdalel5 %.

En los accesos a los tajos u otros casos espes@fesdra superar este limite siempre que un Vehiu

las condiciones reales mas favorables, pueda amrgnemontarlos a plena carga, pero en ningun leaso
pendiente sobrepasara el 20 %. Los vehiculos o imégjgue circulen por estos tramos deberan adoptar
medidas especificas de seguridad.

La pendiente transversal serd la suficiente parantjaar una adecuada evacuacién del agua de
escorrentia. En las pistas de un solo carril a anladiera, esta pendiente transversal deberd semtido
inverso a la de la ladera, disponiéndose una catkteuada.

- Curvas:

El radio minimo admisible serd aquel que puedafizezalos vehiculos sin necesidad de efectuar
maniobras. En ningln caso se permitirdn peralies $os.

En las curvas debera considerarse un sobre anchaada carril (S, en m) segln la expresion sigeien
S =%(2R)

Donde:
L = Longitud de los vehiculos (en m), medida ergveextremo delantero o del remolque, si es
articulado, y el eje de las ruedas traseras.
R = Radio de la curva (en m).

Las curvas se disefiaran con un radio que seréddfunial tipo de vehiculo, velocidad prevista, pergit
coeficiente de rozamiento.

El disefio de la pista debe definir también las ®lola drenaje transversal para los arroyos cortpdoa
traza del vial, la definicion de los taludes deamecion y terraplenado, las medidas preventivas falsas
de retencion de solidos en suspension procedemfeprdpio vial) y correctoras (p.e. revegetacion de
taludes) a aplicar. Debe evitarse el derrame derials por los taludes de terraplén de las psibse la
vegetacion del entorno. Cuando dichos viales ngaerutilidad definida por parte del solicitantestta
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finalizacion del relleno debe procederse a la nepis del terreno al estado original, o una adaptaal
uso posterior proyectado (p.e. reduccion de suwaachn caso de utilizarse como pistas forestaestps
detalles se incluirdn en el proyecto de relleno.

Debe advertirse contra propuestas como la utilirade viales existentes de poco uso (como caminos
vecinales), ampliando su anchura o construyendopista paralela a ésta por la que pueda circukar lo
camiones extraviales. Esto solo es aceptable seloulosextraviales no tienen que cruzar constantemente
vias publicas. En el caso de las pistas corten piiddicas, el cruce se debera disefiar estableciEndo
preferencia de paso, instalando medidas para qbared de las camiones no se disperse sobre la via

publica, (p.e. instalando en la zona de cruce efilarmetalica resistente —como la de los lavatase,
delimitada lateralmente por badenes que permitaass de vehiculos

En la seleccion del trazado de las pistas nuevias deitarse las posibles afecciones a vegetacadmaf
arroyos, manantiales, caminos vecinales, lugarempialmente contaminados, viviendas, etc.

Se debe aportar planos con la ubicacion del tradados viales y su perfil longitudinal.

-Camiones aptos para la circulacién por vias publica Circularan por las vias publicas existentes,
incrementando la intensidad media diaria de veb&cpksados (IMDp). El proyecto de relleno debeuincl
un plano con el recorrido que van a hacer los caesidhasta el relleno desde el vial puiblico en al cu

supongan un incremento en su IMDp < 10 %, segurldbdgs de aforos de carreteras -se presentaran los

Ultimos datos disponibles de aforos de dicha cenaiet En dicho tramo se delimitaran los diferettasos
que existan en funcion de las caracteristicasatedivias (titular de la carretera: Diputacion,négmiento,
particulares), ancho de la via (normal y en curyasdros condicionantes geométricos, pendientps, de
firme y capacidad mecéanica para soportar el trgfi@visto por las obras, etc.). Se hara una esibmalz
ritmo diario de llegada de camiones, coherenteleaturacion del relleno, su capacidad, y la capatie
las vias publicas utilizadas. Debe tenerse en augre el trafico sera el doble de éste ritmo (legsg son
de ida y vuelta). Se analizara el impacto genenaaio el incremento del trafico al relleno y si éste
compatible con las caracteristicas de la via exist€En caso negativo se propondran medidas corasct
Se presentaran los permisos necesarios de |lazdisulle las vias afectadas (p.e. para incorpoemrias
con giro a la izquierda, por sobrepeso sobre laeté). Los problemas y molestias se presentare sodo
en vias estrechas donde no pueden cruzarse dosnesmneéspecialmente en curvas, sin que algundate el
invada terrenos adyacentes, se produzca riesgassparusuarios habituales (camiones ocupando &oda |
calzada, barro en la calzada por pérdida de catgmues con salientes de edificios, etc.). Estgitia
causa del cierre de rellenos, tras las correspotedieprotestas vecinales. El proyecto debe delfnir
localizacion de una caseta de control de entraglausde utilizar un edificio existente si es opesqty un
lavarruedas a la salida del relleno.

Instalacion de limpieza de ruedas

En aquellos rellenos en los cuales los camionas,depositar los excedentes en el relleno, salemavia
publica deberd instalarse un sistema de lavadoettas entre su salida del relleno y su incorponagita via
publica. Cuando los camiones no se incorporan @aalmpublico, ya que utilizan un vial interno derabpno es
necesario instalar un sistema de lavado de ruedas.

El embarramiento de carreteras publicas a la sdkd@s rellenos afecta a la seguridad del trafisempre
es motivo de quejas por parte de los vecinos. Puatarlo, no es eficaz, y por lo tanto no es addptaa
limpieza de los terrones adheridos de la calzadamp@edn equipado con una pala, ni la utilizagiénddica de
barredoras de la calzada y riegos.

Los riegos se limitan a quitar la suciedad de laack para depositarla directamente en los curscayda
proximos, incrementado hasta valores inaceptahlesagga de solidos en suspension. Se podria prop@ne
instalacién de decantadores previos al punto dideea cauce publico, pero esto UGltimo no siempreasible
por limitaciones de espacio. A veces, se reculeeimstalacion de barreras (balas de paja, paratto), pero
éstas se colmatan con facilidad, desbordando gards no previstos. Las balas de paja se degradammgidez
una vez que se mojan por lo que requieren frecsieaposiciones (cada pocas semanas).

Dos posibles soluciones:

-Adquirir un sistema de lavado de ruedas de fahiBoandustrial constituido por una rejilla o roddl sobre
la cual pasen las ruedas de los camiones mierdratagadas mediante agua a presién eyectada psr uno
aspersores, con reciclado del agua de lavado waexdn de los lodos de modo automéatico (mediante
tornillo de Arquimedes o similar). Hay varios mameen el mercado, que pueden lavar uno o varissaeje
la vez, y con capacidades diferentes, hasta 50pasidia. Su longitud minima es unos 3 m. Estedip
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dispositivos se puede comprar o alquilar. La congprapensa cuando se puede utilizar durante undeerio
largo de tiempo, bien en el relleno proyectadoasladando a otro relleno o otra obra como cualquier
magquinaria de construccion. Soluciéon recomendada.

-Construcciorex profesale una balsa de hormigén armado o una estructer@ioa con una base inundada
recubierta por sistema de rejilla (sin rodillos lbongitud de esta balsa debera ser de al menogedes la
circunferencia de la mayor rueda a lavar. Puestolagiruedas de los camiones tienen un diametrd€Ll)

m, resulta una longitud minima L = 2rx = 211D = 6,28 m. A esta longitud debe afadirse las esne
acceso (3-4 m a cada lado) resultado una longi2ud 15 m, la pendiente de las rampas no debe afetda
estructura de los camiones. En la rampa de safideesomienda incluir una rejilla que recoja el agua
arrastrada por el paso de los camiones (oleajearg pvitar que sea vertida fuera del lavarruedas. A
finalizar el relleno esta instalacién debe seradt.

Los sistemas de lavado de ruedas deben estarastgalire una superficie horizontal paralela adaviales
internos. Se entrard por un extremo y se saldaralmdro. No son admisibles ubicaciones que reguoientrar y
salir por el mismo extremo, ya que la maniobra iesgumucho tiempo y los camioneros van a evitarlaisa
ademas no van a lavar todas las ruedas por igupbsble que alguna no llegue a mojarse completsme

Los lavarruedas requieren una aportacion de agum,pegerden al mojar las ruedas de los camiones. Las
pérdidas por evaporacion son comparativamente el@sptes (< 10 mm/dia en verano). Algunos lavameed
pueden tener problemas si durante lluvias intensziben escorrentia superficial, ya que puedenaidabse,
aportando gran cantidad de sélidos en suspens@dele evitar que las aguas de escorrentia, peedentes
de la calzada, lleguen al lavarruedas.

Se debera aportar detalle constructivo y ubicaeidplanta del sistema, y justificar el abastecitoiele agua
y el destino final de las aguas utilizadas. Loofodetirados tras la limpieza del sistema de lavdelouedas
seran acopiados fuera del relleno hasta que sesegentonces seran vertidos al relleno.

Caseta de control

En aquellos rellenos donde los excedentes se treiegpa través de un vial piblico, a la entradeeléno
debera haber una persona que controle que los wasigue llegan al relleno traen el material preeizm
aceptado presentando el correspondiente ticketr(dose entradas) y que los camiones que saleenidas
ruedas limpias tras pasar por el lavarruedas (cloaér salidas).

Se instalard una caseta que permita refugiasepartona encargada de dicho control de la inclerasnci
meteoroldgicas, dispondra de aseo, taquilla, mesiéayg, etc.

El proyecto de relleno incluird un plano de locatibn en planta de dicha caseta, la cual estarddsitjunto a
la puerta de entrada y al lavarruedas, pero fuerasllimites del espacio a rellenar, y un plandelglle que
muestre las caracteristicas de dicha caseta detont

Entrada al relleno

La experiencia muestra que mayoria de los rellseosn a instalar ocupando una vaguada. En consgaue
existente 3 localizaciones posibles para situanteada al relleno:

- Al pie del relleno. En es este caso, seguramestides internos del relleno deberan ocupar sigesf
adyacentes al mismo para que presenten unas peslilemgitudinales y radios de giro aceptables.
Ademas, va a ver problemas de espacio para inghlavarruedas —si es necesario- sobre una scigerfi
horizontal.

- En la parte més alta del relleno. En las primeaasd de la explotacidon puede haber dificultades qae
los viales internos lleguen hasta el pie del rellemmpliendo unas pendientes aceptables.

- Hacia la mitad de talud frontal del relleno. Peemibnstruir un vial interno hasta el pie del redlgror
dentro del vaso del mismo, apoyado sobre terretwalay para acceder a las partes del rellenadits
por encima de la cota de entrada al relleno setr@suna pista en zigzag apoyada sobre el tatutdl
del propio relleno. Se recomienda estudiar sierapta opcion.

Se recomienda que exista un unico punto de enaiagdeno.
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Estudio sobre la capacidad total y diaria de recepcion de camiones

Los rellenos asociados a una obra publica puedgarlla tener un importante ritmo de entrada deareasi
Por ejemplo, si entran 300 camiones al dia, corjamada laboral de 8 horas, esto implica una maelimas de
3 camiones cada 5 minutos entrando al relleno. &@rsacuencia, se debe planificar la circulacion ake |
camiones en el interior del relleno y seleccionar nhaquinaria necesaria para extender y compactar
correctamente cada carga (empujadoras, compacsadet@excavadoras, etc.), considerando la duratgdos
ciclos de trabajo de cada operacion. Debe tenerseienta que el recorrido de los camiones dentroetleno
varia a lo largo de su explotacion a medida quegelr de vertido dentro del relleno varia respecta entrada
al relleno.

Se ajustara la capacidad diaria de recepcion depamdel relleno al ritmo de produccion de losegbentes,
de modo que no sea necesaria la creacion de adepiperales en obra, lo que puede ocasionar impaacto
previstos inicialmente y un mayor coste de ejecudi® la obra.

Debera definirse la capacidad maxima y media depa@én de los excedentes, y la duracién prevista de
relleno.

Viales internos

Estos viales hacen referencia a los situados émtpeierta de entrada y el lugar de vertido deitsas y
rocas

Se presentara planos topogréficos con la trazasladcesos que desde la entrada al relleno pénmaditos
camiones llegar hasta los frentes de vertido ddifasentes plataformas, teniendo en cuenta quoelleho debe
iniciarse desde la parte mas baja del mismo y oatse hacia arriba, de modo que los materialgéglosrse
vayan compactando cada vez mas bajo el peso daum#s materiales vertidos adquiriendo una mayor
resistencia.

Se utilizara un radio minimo de giro de los camsode 10 m. Por seguridad, las pendientes maximas no
superaran el 10 %, excepcionalmente (tramos dedesana de metros de longitud) podran llegar a una
pendiente < 15 %. Se incluira un perfil longitudidel vial interior con indicacion de las pendient8e disefiara
el vial interno de modo que la excavacion que lgaygahacer para su construccion sea minima o ieexést

Ademas, pueden existir otros viales, p.e. los ddsgunto a las bajantes escalonada o los situsuloe las
bermas del talud frontal, que solo se utilizanafake de construccion de la obras de infraestagfrevias o
en su mantenimiento posterior.

Cubicacion del relleno

Puesto que el relleno ha de llenarse de abajoilzaase recomienda realizar la cubicaciéon del mellpor
secciones horizontales equidistantes, frente gileatcubicacion por secciones verticales equidista De este
modo, durante la explotacion del relleno se puedéizar una estimacion rapida y fiable del volurtienado y
del volumen remanente con so6lo conocer la coteaHastual han llegado los materiales. Esto requigie
dentro de la superficie a ocupar por el rellencepéanten las cotas segin algunas secciones Vestica

La cubicacion del relleno se debe hacerse unawesg ha precisado totalmente la forma de ésientimen
cuenta la presencia de bermas en el talud frdotalexcedentes que se generaren en la excavacidalds y
cunetas, etc.

Cerramiento temporal natural o artificial

El cerramiento debera impedir el vertido incontdolapor lo que se debera impedir el acceso de wielsic
ajenos al relleno.

Cuando se utilice un cerramiento mediante vallédte debera contemplar sistemas de escape paedaun
mantener una zona libre de malla en el cerramiemtsu parte inferior de 15-20 cm de altura desdasiante del
terreno. Tras finalizar el relleno deben retirgese completo los vallados, si esta medida es cdbipaton el
uso posterior previsto.

Se debera presentar ubicacién en planta del pdad@tceso y ubicacion en planta de los escapesida €n
el cerramiento.
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3.2.2. Drenaje de las aguas superficiales

Se instalara un sistema de canales a cielo abpationetrales al relleno capaces de evacuar el tauda
correspondiente a un periodo de retorno de 500. &Viokos canales deberan construirse antes de empkz
vertido de sobrantes en el relleno, por lo que odrdn asentarse sobre el relleno, sino sobrerehtmnatural
que lo rodea. Tampoco podran tener tramos entesyadaepto pasos bajo pistas u obras de drenapvéasal,
en cuyo caso su nimero y longitud sera la minincesaia. Sera totalmente inaceptable la introdncdélas
aguas superficiales bajo el relleno, ni siquierandelo temporal.

El calculo hidrometeoroldgico de los caudales gé Bmuiendo la Instruccion de Carreteras 5.2DEehaje
Superficial (BOE n° 123, de 23 de mayo de 1990).

El valor de la precipitacion correspondiente a eriqulo de retorno de 500 afios puede obtenerse ajfgd m
incluido en el documento tituladobfrectrices sobre el uso sostenible del agua ernu@ipa. Caracterizacion
de las situaciones hidrolégicas extremas en Gipaizksituacion frente a inundaciones en GipuZkoedactado
por Ikaur y Ekolur en julio de 2006.

http://www4.gipuzkoa.net/oohh/web/directrices/adi@iO%20I/Monografia-Sequ%C3%ADas%20e%20Inundaciones-
ESTRATEGIA%20AGUA. pdf

El canal perimetral sera dividido en tramos debsigor su diferente pendiente longitudinal, forrehahnal
0 naturaleza de sus paredes.

Se presentard sobre plano topografico 1:5000 la deddrenaje de aguas superficiales existente, la
delimitacién de la cuenca vertiente hacia el relela forma final del relleno proyectado, el trazadk los
diferentes tramos de los canales perimetraleselianiiacion de las subcuencas que vierten a cadadenlos
diferentes tramos de los canales perimetrales supsrficies ocupadas por cada una de ellas. Témyasuenta
que la superficie final del relleno también gengraguas superficiales que contribuiran al cauddbsleanales
perimetrales, y que en funcién de la forma dadasuperficie final del relleno, su contribucién &&no u otro
tramo del canal perimetral.

Las aguas de escorrentia que se formen sobrdetlaederan evacuadas hacia los canales perimetkadese
aceptara su vertido hacia los taludes del relléfm.consecuencia, la configuracion final de la ptetaa
superior del relleno tendra una superficie ligenat@eonvexa, con una pendiente minima entre ely2e¥b %
hacia dichos canales, para evitar la creaciongigeres sobre el relleno, lo cual produce erosidnéiraciones
y genera inestabilidad.

Se introduciran bermas en los taludes del relleu@d 0 — 15 de altura, para evitar que la longitedrrida
por la escorrentia superficial sobre el talud éééno alcance una velocidad excesiva y se prodiazeeosion
hidrica del talud. Las bermas del talud frontatitén una pendiente transversal hacia el interibraefleno y una
pendiente longitudinal hacia los canales perimestatlichas pendientes seran de entre el 2 % y%!l Se
evaluara la velocidad de circulacién longitudinal @gua sobre las bermas y caso de que ésta slapere
velocidad a la cual se inicia la erosion hidrich sleelo vegetal dispuesto sobre el relleno, sefidism las
medidas para evitarlo (p.e. instalar encachadooda un a partir de la distancia en la que se obsgicha
situacién). Si se disponen viales internos sobneelidno (p.e. en zigzag sobre el talud frontadfpe deberan
contar con su correspondiente cuneta, la cual debensionarse y tenerse en cuenta a la hora daelexstalas
subcuencas dentro de la superficie final del rellen

Para la justificacion del valor del coeficiente elxorrentia (C) a utilizar se presentaran una slerimapas
tematicos sobre plano topografico 1:5000 con dé&icion de las subcuencas vertientes:

- Ortofotografia aérea lo mas reciente posible.
- Mapa de vegetacion.

- Mapa geoldgico.

- Mapa de permeabilidad del terreno.

- Mapa de suelos.

Ademas, debe tenerse en cuenta la textura o graatria del suelo.

Se presentaré un plano topografigil:000 con lmcitn de los canales proyectados, la topograsiateste
tras la excavacion del terreno para la instalaciénéstos (esto implica definir previamente las getids
estables de los taludes de excavacion y terrapd¢nBd dicho plano se identificaran los difereritasnos de los
canales perimetrales, preferentemente mediantélizacion de pk, identificacion que se mantendndogros
planos y tablas de resultados de célculo.
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Se presentard perfiles longitudinales a lo larddrdeado de los canales perimetrales mostrantliplzgrafia
previa del terreno, la posicion de los canales gutados (preferentemente en excavacion) y la petedie
longitudinal de los diferentes tramos de los canale

En caso de optarse por tramos de canales en horme@disefiaran ajustandose al articulo 4Dnétas de
hormigén ejecutadas en oBra al articulo 401 Cunetas prefabricaddslel Pliego de Prescripciones Técnicas
Generales para Obras de Carreteras y Puentes acadd mediante la Orden FOM/1382/2002 de 16 de mayo
por la que se actualizan determinados articulosRiglgo de prescripciones técnicas para obras deetaras y
puentes relativos a la construccion de explana@pueenajes y cimentacion€BOE n° 139 de 11 de junio de
2002; con correccién de errores en el BOE n° 2822@ de noviembre de 2002). En el caso de cunetas
prefabricadas se evitara el uso de aquellas qugateparedes verticales (como las acequias conéseeci
forma de U) o las que tengan superficies lisasa feilitar el escape de los animales que puedanera su
interior.

Se presentaran los célculos hidraulicos justificstidel dimensionamiento de cada tramo de dichoasles
En el caso de que la velocidad del agua excesiva/¢6para canales de hormigén), se debera instjan
elemento de disipacion de energia, incorporandase correspondientes calculos justificativos de sus
dimensiones.

Se presentaran planos de detalle (embocadurass pagopista, secciones tipo, arquetas, bajanie$},para
definir totalmente las obras necesarias para latagtion de los canales perimetrales.

Se debera aportar detalle constructivo del puntovetédo y del punto donde se encauza la escoarenti
superficial de la vaguada (arroyos), aguas arridaefleno.

Se asemejara en lo posible a un cauce naturaljtéjeiose en escollera hormigonada, y revegetarsio su
margenes cuanto antes.

3.2.3. Drenaje de fondo

El relleno recibe aportacién de aguas procedertes d

a) Pérdidas por infiltracion desde los canales peraies. Se hormigonaran las discontinuidades abierta
cuando el lecho de los canales perimetrales estvado en roca, asi como los tramos de éstos que se
asienten sobre materiales permeables.

b) Infiltradas en el propio relleno desde su superfitiperior.

c) Subterraneas que afloren en el emplazamiento bi@voa de manantiales y surgencias, bien a tragks d
lecho del arroyo que recorre el fondo de la vaguaidaacion que claramente se produce cuando el
arroyo -de pequefia cuenca vertiente- lleva aguza@amdo hayan transcurrido varios dias sin llover).

Para evacuarlas y evitar problemas de estabilidamhstalara un dren, denominado “dren de fondo” que
recoja y evacué dichas aguas hacia el exteriaretieho.

No es aceptable bajo ninguin concepto, ni temporakngdurante la ejecucion del relleno, la introdanaie
aguas superficiales directamente al dren de foymlgue esto supone por un lado la desapariciomuraeses
o0 afios del cauce existente y por otro podria caelm@tdren de fondo, inhabilitAndole para su mision

La seccion tipo del dren de fondo debera inclua tuberia ranurada/perforada de diametro superl@Oa
mm, cubierta de grava y envuelta de geotextil caiam filtro.

Los drenes de fondo se disefiaran ajustdndose f@ulart420 Zanjas drenantés del Pliego de
Prescripciones Técnicas Generales para Obras deréfenas y Puentes actualizado mediante la Orden
FOM/1382/2002, de 16 de mayo, por la que se actaialdeterminados articulos del Pliego de prescapes
técnicas para obras de carreteras y puentes radatia la construccién de explanaciones, drenajes y
cimentacioneg§BOE n° 139 de 11 de junio de 2002; con correcciérerrores en el BOE n° 282, de 26 de
noviembre de 2002). Las gravas se ajustaran a@lubrtd21 Rellenos localizados de material drendntkel
citado Pliego y el geotextil al articulo 42@€&otextiles como elemento de filtro y drehael mismo. Debiendo
especificar el proyecto de relleno las caractesstirequeridas en dichos articulos, para lo cualeessario
conocer determinadas caracteristicas geotécnidaterdeno sobre el cual se van a asentar y del riah&
utilizar en el relleno.

El trazado del dren seguira el fondo de las vaguadsstentes en el terreno natural sobre la gasisata el
relleno, con ramales secundarios oblicuos a lagsule nivel en las zonas de ladera. No es operaitizados
perpendiculares las curvas de nivel en zonas @gdagla que la cantidad de aguas que recogenigsifitante.
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Dado el trazado no rectilineo de los fondos dedagsiadas se suele recurrir a la instalacion defabéexibles,
para evitar excavaciones o solucionar cambiosm@eaon en las tuberias rigidas.

El proyecto especificara la forma y dimensioneslate zanjas y de los tubos a emplear, asi como sus
correspondientes perforaciones y juntas, en bas#s aorrespondientes calculos hidraulicos y meaénic
justificativos.

Para estimar el caudal a desaguar por dicho dréande se tendra en cuenta:

- En el caso de las aguas subterraneas, se presefussae los caudales surgentes por manantiales y
surgencias, mostrando su localizacién sobre eloptgolégico y aforo del arroyo en periodo de aguas
bajas. Se indicara fecha de la medicién y se ptasanlos registros pluviométricos y de caudaleaen
estacion hidrometeorolégica mas cercana duranteaf®l precedente a fin de determinar la
representabilidad de la medicion efectuada (agajes bmedias o altas).

- En el caso de las aguas que se infiltra en ehellia cantidad de agua infiltrada (Q, efishse estimara
aplicando la ley de Darcy (Q = A k i) asumiendoguadiente hidraulico i = 1 m/m (relleno saturado en
todo su espesor). Donde A es la superficie (Bndel relleno que es recogida por el punto del dren
fondo considerado, y k es la permeabilidad (en més)os materiales que constituyen el relleno (ver
tabla 1 abajo). En el caso de que el caudal regealtde aplicar este método sea mayor que el gemerad
por la precipitacion correspondiente a un periodoedorno de 500 afios, se utilizara este Ultimau8i
asi resulta un caudal muy alto, se propondran sthgiones como, por ejemplo, la instalacién da un
capa de materiales de menor permeabilidad en krfitip del relleno, a una cierta profundidadi(m)
para evitar que limite el desarrollo de la vegétacEl agua que quede por encima de dicha capa de
menor permeabilidad debe evacuarse hacia los capalémetrales. Esta solucién puede dar lugar a
instabilidades en las zonas de talud, por lo qbe dimitarse a la plataforma superior.

Se justificara que las tuberias elegidas tieneitisnfe capacidad de filtracién/entrada de aguaees de
sus ranuras/perforaciones, y suficiente capacidaglvecuacion por su interior. La velocidad de elatidel agua
a través de las ranuras/perforaciones no supesfi03 m/s. Las perforaciones suelen tener entré6mm de
diametro y deben estar localizadas a 60° de larggizeinferior de la tuberia. Normalmente la cagad de
filtracion de las tuberias de hormigdn poroso sgfiniente para estos fines.

No se admitirdn la instalacion de tuberias estadegndo las juntas abiertas o separadas, ya aoe bay
pocas, su capacidad de filtracion global es bajmuiiendo el flujo de agua dentro de las gravaa un
componente tanto radial como longitudinal respedi tuberia, resultando una velocidad del aguaralele las
gravas no homogénea (lejos de las juntas es refuaidmentando la posibilidad de que se colmaten por
precipitacion quimica o por sedimentacion, y catedas juntas es alta, llegando a un flujo turbtolelo que
complica grandemente los célculos justificativesuttando un nivel freatico dentro del relleno segs alto.
Ademas, supone un punto de debilidad estructuréd tigheria. Si éste punto se refuerza, p.e. madiandado
de hormigdn, éste complica aun mas el flujo a sal&las gravas.

Se presentaran los correspondientes célculos necsipara las tuberias enterradas dispuestas eneloss
de fondo, verificando que el disefio presenta untoifale seguridad suficiente al aplastamiento XF§ y al
pandeo (F$ 2).

El canal perimetral debe estar construido antesefjagieen de fondo, de modo que la construccionstie e
ultimo se haga en seco o al menos sin la presdraguas superficiales.

A la salida de los drenes de fondo se habilitarpumo de control que permita la toma de muestrks y
medida del caudal mediante recipiente de volumenado.

Medidas para reducir los sélidos en suspensién aguas abajo del relleno

Se deberan adoptar todas las medidas necesarm®eyitar efectivamente la turbidez de los arroyda y
erosion del lecho del cauce en los puntos de erfig podran instalar barreras de balas de pajeadtds
perpendiculares a la corriente del agua, duramsteolmas, para reducir la turbidez. Para evitardsién del
cauce se propone colocar algunas rocas en el gdentertido, segin el caso.

La balsa de decantacion se ubicaréa fuera del DorRiablico Hidraulico.
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3.2.4. Estudio geoldgico, geotécnico e hidrogeoldgi co

Se deberan determinar los tipos de suelos existemda cuenca vertiente hacia el relleno paranastel
umbral de escorrentiadjRen los célculos hidrometeorolégicos.

Se deberan determinar la granulometria de los sudistentes en el entorno del dren de fondo paderp
seleccionar los elementos filtrantes del mismo ynédulo de reaccién del suelo a utilizar en losuék
mecanicos de las tuberias enterradas.

En la siguiente figura se muestran otros aspectmsdgicos-geotécnicos que deben investigarse ara |
instalaciéon de un relleno, asi como su localiza¢&miendo en cuenta el disefio del relleno presentadla
pagina 24

Pizta de scceso y plataforma de control
{caseta, [avarruedas. puerta), Definir los
taludes entables de excavacion y
terraplenada.

Investigacion del espesor y natureleza de
o suekos presenles, para reallzar un
anélisis de estabilidad vy, en su caeo
disefar un elemento de contencldn
(escollera, digue)

En los tramos de canal perimetral con una
pendiems = 10 % a5 muy probable gue haya

En les tramos de canal perimetral con poca que cansirulr una bajante escalonada, Debe
Captacion dal arroya pendienie debe mveatigarse la profundidad a invastigarse posibies rissgos para su
apresencia de flujos la que 5o ancusntra fa roca. de sllo depends canstrucelbn | eimentacién
por los susios del s debe o no revestirse de hormigdn, y cuania
entorno? agua se parderia por infiltracion a traves dal

lacho def canal.

3.2.5. Estudio de estabilidad del relleno

Se presentara un estudio de estabilidad del relrmual debera incluir la siguiente informacion:

- Trazado de las secciones verticales analizadas gtdomo topografico de la situacion final del netielas
cuales deberan ser elegidas segun la situaciondeslavorable (mayor pendiente y altura del talud de
relleno, mayor espesor de suelo bajo el rellenm).e€uando no exista una Unica seccién que pueda
definirse claramente como la mas desfavorable, rdedealuarse varias secciones. Si el perfil anddiza
tiene bermas, éstas deberan ser tenidas en cueet@studio de estabilidad.

- Corte geoldgico segun la seccion elegida con ie@cade los materiales que constituyen el substtato
relleno (espesor de suelos, grado de meteorizaeida roca, etc.).

- Justificacion de los valores asignados a los parasigeotécnicos (grado de compactacion, densidades
alcanzar, cohesién, angulo de rozamiento intertwo), €e los materiales involucrados. Si no se dispide
valores obtenidos para los materiales a vertergpodtilizarse los presentados e &bla t

- Breve descripcion del método de calculo y prograotdizado. Se desecharan los resultados
proporcionados por los métodos de calculo aproxirmddirculo sueco o Fellenius, Bishop simplificado,
Janbu simplificado, etc.), prefiriéndose los remlds de los denominados métodos precisos, quéasatis
el equilibrio de fuerzas y momentos, como son lésoaos de Spencer, Morgenstern-Price, GLE.

- Resultados obtenidos (datos numéricos y grafi@syen y trazado de los circulos de rotura anatizad
factor de seguridad correspondiente a cada uno,dgberan abarcar todas las posibilidades de rotura
previsibles). Si centros de los circulos de rotpra presentan menor factor de seguridad se enanestr
el borde de la red de centros de los circulos tigapcabe la posibilidad de que el centros deil@silos
de rotura se encuentre fuera de dicha red, poudola misma debe ser ampliada hasta que el ceetro d
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circulo de rotura que tenga menor factor de segdrigk encuentre rodeado de centros de los cirdalos
rotura que tengan un factor de seguridad supesbr a

- Interpretacion.

Tabla 1 Propiedades de suelos compactados al 100 % s&y@fProctor normal, excepto la permeabilidad (k)
gue se obtuvo para suelos compactados al 100 %ndalo Proctor modificado (NAVFAC, 1986), DM-7.02,
pag. 7.2-39). La cohesion (c) y el angulo de rozawo interno @) estan expresados en esfuerzos efectivos.

Simbolo Wey [P ] @

Tipo de suelo Prmax (/M) @) |(kPa) | (kPa) @ () | k(m/s)

Gravas limpias bien graduadas, mezclas

q GW |200-2,16| 8-11 d 0 >38 2,510
e grava y arena

Gravas mal graduadas, mezclas de grava

GP 1,84-2,00 11-14 ) D >37 540
y arena

Gravas limosas, mezcla de grava-arena GM 1,02-216| 8-12 (% () >34 >510
limo mal graduadas

Gravas arcillosas, mezcla de grava-areha-

. GC |1,84-208 9-14 (* (| >3 >518
arcilla mal graduadas

Arenas limpias bien graduadas, arenas

SW 1,76 -2,08| 9-186 ( 38 >510
con grava
Arenas mal graduadas, arenas con graya SP 1.80-12-21 0 0 37 >510
Arenas limosas, mezcla de arena-limo SM 176-200| 11-16 5 20 Y >2510

mal graduadas

Mezcla Eie_arena—hmo-arcﬂla con finos SM-SC | 1,76 -2.08| 11-15 50 14 33 > 1810
poco plasticos

Arenas arcillosas, mezcla de arena-arcilla SC 1480 (11-19 74 11 31 >2,51(

Limos inorganicos y limos arcillosos ML 1,52-2,912-24| 67 9 32 >5,07%0

Mezcla de limo inorganico y arcilla ML-CL 1,609P |12-22| 65 22 32 >25%0

Armll_a; inorganicas poco plasticas o de| cL 152-192| 12-24 8¢ 18 o8 >5¥0
plasticidad mediana

Limos organicos y arcillas limosas

organicas poco plasticas OL |128-160|21-33 (9 (9 ™l ¢

Limos arcillosos inorganicos, suelos

i MH [1,12-152|24-40 72 20 25 2,5%0
imosos

Arcillas inorganicas muy plasticas CH 1,20-1,68 -36| 103 11 19 510
Arcillas organicas y arcillas limosas OH 1,046QL,|21-45] ()| * (*) *

(*) Datos insuficientes para hacer una estimacion.
(1) Compactado.
(2) Saturado.

Los factores de seguridad (FS) a obtener seraintbsados en la Guia de cimentaciones de obras de
carreterd publicada por el Ministerio de Fomento en 2002apmuros de sostenimiento para las diferentes
situaciones de proyecto:

-Situacién normal (comportamiento correcto de l@endjes): F$ 1,50
-Situacion accidental (fallo del sistema de dredajéondo): F$ 1,30

Se entendera que el fallo del sistema de drenaferdi® produce que el nivel freatico dentro delered se
site como minimo a mitad de altura dentro del nalteertido.

El FS obtenido se dara con dos decimales, redond=adl segundo digito tras la coma decimal aremtgs
cercano. Asi, 1,279 se redondea a 1,28, pero r®0ayl 1,273 se redondea a 1,27.

En caso de incluir elementos de contencidn, talescescolleras, diques, etc., se deberan inclsicddculos
justificativos de su disefio, detalles constructiats.
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3.2.5. Explotacion

Responsable técnico del relleno

Previamente al inicio de los vertidos ETS deberabvar una personasponsable de la explotaciéa cuyo
cargo y bajo cuya responsabilidad se ejecutaratrdbsjos de explotacion y se realizard la acefade los
materiales. Asi mismo, se nombrara una personaficadh para realizar laireccién técnica del relleno,
encargado de su correcta explotacion, dicha persoia titulacion superior y experiencia en el parde la
gestion de los residuos. Dichos nombramientos seréogidos en sendos documentos firmados por quien
ostente la representacion legal de la entidad panaalel relleno (ETS) y por la persona nombrada, debera
ser remitido al érgano autorizante (en este caBur&rcion de Calidad Ambiental del Gobierno Vasco)

Aceptacion de materiales

Unicamente se podran verter tierras y rocas protes@e excavaciones, desmontes y movimientogua ti
procedentes de la obra del trad®¥XX-XXX de la Nueva Red Ferroviaria en el Pais Vasco.dso de que
dichos materiales procedan de un emplazamientdaye soportado actividades potencialmente contant@ga
del suelo, incluido o no en klventario de Emplazamientos con Actividades Paddmente Contaminantes del
Suelo de la Comunidad Auténoma del Pais Vaseodebera disponer previamente de un pronunditnie
favorable del 6rgano ambiental emitido en el matesus competencias en materia de prevencion gamidn
de la contaminacion del suelo.

Se prohibe expresa y totalmente el vertido de atrateriales o residuos, que se generen en la tabes,
como tierra vegetal, tocones, maderas y restogalegeprocedentes del desbroce, restos de hormagfilos,
recortes de maderas procedentes de entibaciones, et

En el caso de que se quieran verter tierras y rggaso procedan de dicho tramo de la obra (p.etrde
tramos o de otra obra), se debera instaurar uensistle control de su origen, previamente a sudeedn el
relleno, que se regulara segun el siguiente progedto:

a) Con caracter previo a su traslado al relleno, lesgp&, empresa o entidad promotora de la
excavacién o su contratista justificara la idondida las tierras y rocas a depositar en el mismo en
orden a que la entidad promotora del relleno pra@edceptar el vertido solicitado.

b) La solicitud de dicha aceptacion estara formaddapsiguiente informacion:

 Datos completos del solicitante (nombre de la esgsolicitante y de su responsable, direccion
completa y teléfono, tipo de actividad de la emgyes

« Datos completos de la propiedad del terreno (nonatreccion completa y teléfono).

« Denominacion de la obra de procedencia.

« Lugar de generacion de los materiales (parajeg,qadiblacion y municipio).

* Naturaleza de los materiales a verter.

*» Usos anteriores del suelo.

« Plano de localizacién geografica de la excavaciéscala 1:25 000.

« Plano topogréfico 1:5000 con delimitacion precisala zona a excavar y cuantificacién de la
superficie a excavar.

c) Previamente a la aceptacion del vertido solicitd@@ntidad promotora del relleno comprobara in
situ la veracidad de la informacion suministraddaesolicitud. Si en la superficie del terreno &is
depositos de residuos o materiales que no hayancsiécterizados, no se autorizara su entrada en
el relleno.

d) La entidad promotora del relleno realizara consaltlOBE-LINE (tel. 900 15 08 64, fax: 94 425
59 10) sobre la idoneidad de los residuos propsesifuntando la informaciéon suministrada por la
persona, empresa o entidad promotora segun el plintdos resultados de la visita segun el punto
c).

e) Se denegara el vertido en el relleno de aquelldsriates que no sean aceptables.

Se realizara un control visual de modo permaneett@edras y rocas que no procedan de la citada
obra a la entrada del relleno y en el momento desdido dentro del relleno.

La entidad explotadora del relleno debera llevaRegistro de Entrad&n el que se especifiquen
como minimo los siguientes aspectos:
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-Fecha y hora de entrada de los materiales.
-Matricula del vehiculo en el que se realice eldpmrte.
-Empresa transportista de los materiales.
-Naturaleza de los materiales (tierra, roca).

- Procedencia de los materiales.

Semestralmente la entidad promotora del rellendtirdnal 6rgano ambiental autorizante una copia
de dichoRegistro de Entradan formato electronico (Excel, Access, etc.), asha el célculo del
volumen vertido desde la anterior comunicaciéon ya@imulado desde el inicio del relleno y cota
alcanzada hasta ese momento por el relleno.

Plan para la explotacion del relleno

Con objeto de periodificar los gastos y minimizas impactos ambientales, la construccion y expidtadel
relleno se hard por fases. Asi, la superficie afctal mismo tiempo es menor, la superficie desli@zs
menor y por lo tanto sera menor la cantidad deleslen suspension que se generen.

Ademas, este sistema es flexible, permite ir apeswid para fases sucesivas (p.e. preemite determina
factor de esponjamiento) y adaptarse a las nudwamstancias, al permitir plantear modificaciopesa las
siguientes fases sobre el disefio original.

Como criterio de de dimensionamiento de las fase®lsgird aquella superficie del relleno que tenga
capacidad para depositar las tierras y rocas queavievarse al relleno en un afio, pudiendo adseitplazos
ligeramente mayores siempre que el limite tempeméte fases se sitle en primavera-verano paraaguebtas
de preparacion de cada fases se ejecuten en aomeido menos himedas posibles dada la elevadapletvia
de Gipuzkoa.

En la pagina siguiente se muestra esqueméaticartzdudinicion de dichas fases y el orden de ejécudie
las obras:

- Fase inicial. Construccién de las obras de infraesiras previas al inicio del vertido de tierra®gas
en el relleno. Estas obras son las minimas neesspara el inicio de los vertidos, entre las cuales
deben incluirse:

a) El vial de acceso al relleno y viales interioresregspondientes a la primera fase.
b) Replanteo de los limites del relleno y cerramigrgometral.

¢) Los canales perimetrales correspondientes a laepaifase.

d) Los drenes de fondo correspondientes a la prinase f

e) El punto de toma de muestras a la salida de dictrode fondo.

f) La balsa de decantacion.

g) El desbroce y retirada de la tierra vegetal séldadguperficie afectada por la primera fase del
relleno (el resto de la superficie se dejara siarp

h) El acopio de la tierra vegetal retirada.
i) El sistema de lavado de ruedas, si los camionen salia publica
i) la caseta de control de entrada, si los camiondlegen directamente desde la obra.

k) Otros elementos necesarios, tales como element@®rtenciéon del relleno (como diques o
escolleras)

Se debera acreditar que las obras de infraesteuptevias al inicio de los vertidos han sido realas
ajustandose a las condiciones y requisitos previstoel proyecto y en la autorizacion que emita el
organo autorizante (en este caso la Direccion didatbAmbiental del Gobierno Vasco).

Dicha acreditacion se realizard mediante la expidicle un certificado de fin de obra de
infraestructuras previassuscrito por técnico o técnica competente que ldirygido dichas obras e
incluird en su caso, las modificaciones introdusidarante la construccién, debiendo ser aceptado
documentalmente por el 6rgano ambiental, previtavile comprobacion.
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- Primera fase de llenado. Consiste el vertido dei¢asas y rocas sobre la superficie preparadaaen |
fase inicial. Dicho vertido se iniciara desde ehfpumas bajo del relleno, y sera ira avanzandaoahaci
arriba por tongadas con un espesor maximo de 0,8 para conseguir una adecuada compactacion.

- Segunda fase. Se iniciara construyendo los capal@setrales de la segunda fase. A continuacion se
procedera al desbroce y retirada de la tierra eéget la segunda fase a rellenar. Parte de esta tie
vegetal se extendera sobre superficie de la prinffesa del relleno que ya haya alcanzado la
configuracién final (la cual correspondera al talfrdntal), se procedera a su hidrosiembra y
plantacién. La parte restante de la tierra vegetalada se almacenara. A continuacion se conétruir
los drenes de fondo. Con lo que ya esta prepamdagerficie de la segunda fase para recibir los
excedentes.

Fase 0: obras de infraestructuras previas antes del inicio del vertido

1. Construir el desvio perimetral de las
aguas superficiales: el tramo de bajante
sara definitivo, mientras que ef tramo de
canal sera temporal (excavade en tierras,
con una pendiente de 2-3 % capaz de
avacuar |a crecida correspondients a un
perioda de retorno ligeraments superior a
la duracion prevista de la instalacion.

2. Desbroce y retirada de la tierra vegetal.
Almacenamiento de ésta en fa parte alta
de la Ultima fase.

3. Construlr &l vial interior hasta |2 parte baja
del relleno, para luege Ir rellenando de
abajo arriba.

4. iEscollera o dique?

5. Dren de fondo

Fin de la fase 1 e inicio de la fase 2

1. Construir el degvio perimetral de las
aguas suparficialas,

2. Desbroce y retirada de la tiarra vagetal

3. Utilizacion de fa tierra vepetal retirada
para revegetar [a parte def relleno que ha
dlcanzado su topografia final, ef restoal
almacenamiento de ésta en |a parte alta de
la uktima fase,

4. Vial interior en zigzag por el frente del
relleno (pendients maxima del 10 %),

5. Dran de fondo

Fin de la fase 2 (en este caso coincide con el fin de la explotacion)
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1. Utilizacion de la tierra vegetal retirada
para revegestar el rasto del rellena.

Vial interior en zigzag por el frente del
relleno. Sirve tambien como berma que
drena las aguas genaradas sobra |a
superficie del relleno hacia los canales
perimstrales

- Fase final. Extension de la tierra vegetal almadanhidrosiembra y plantacion sobre la superficie
final del relleno. Desmantelamiento de instalacioftaseta, sistema de lavado de ruedas, cerramiento
etc.), en su caso también de los viales de actestemo.

Plan de mantenimiento y control

Se incluird en el proyecto un Plan de Mantenimign€@ontrol de las instalaciones y del propio relleque
incluird el mantenimiento y control de las canalimaes, control de deslizamientos, asentamientstabilidad,
control de surgencias de agua y normas para elemaniento de pistas de acceso y viales internos.

e T .

s Co

Con periodicidad semestral y hasta la finalizacitih relleno se procedera a determinar los sigusente
parametros en las aguas que surjan de los drerfesdi® dando cuenta de los resultados al 6rgatarizante
(en este caso la Direccién de Calidad AmbientaGid#ierno Vasco).

Los parametros a determinar seran los siguientes:

pH DBOs ca*
Conductividad eléctrica DQO Aceites y grasas
Temperatura SO~ Caudal

SST COsH/COs5™

La toma de muestras serd realizada por personetnadp y la caracterizacion analitica deberan ser
realizadas por un laboratofmmologadajue garantice la exactitud de los datos obtenidos.
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3.2.6. Clausura

Recuperacion paisajistica

El proyecto definira el destino final del terrentawez finalizado el relleno. Si no hay un destieéinido, se
procedera a su recuperacién paisajistica, medsantevegetacion.

La revegetacién debe hacerse de forma progresis@ngnzara al final de cada fase de vertido.

Los dltimos 50 cm del relleno serén aireados y eldggados. Se extendera una capa de tierra vegatah
espesor minimo de 0,30 metros. Sobre la tierratakge realizara la hidrosiembra con abono, muwéth, y la
plantacion de arboles y arbustos.

La revegetacion de los canales perimetrales seaelcon especies de ribera (alisos, avellanagesa
etc.).

Se debe contemplar una partida para el manteniongmta vegetacion, con reposicion de marras, fegad
etc.

3.3. Presupuesto

Constara de los siguientes apartados:

* Mediciones.

e Cuadro de precios unitarios.
» Presupuestos parciales.

* Presupuestos generales.

3.4. Planos

Los planos topogréaficos deben contener curvas\dd oon sus cotas, orientacion al norte geografisoala
grafica, coordenadas UTM ETRS89 y en su caso leydedcriptiva.

Los planos de detalle deberan definir las cotas aliales deben construirse dichos detalles.

Se elegiran colores, tipos y tamafios de letra tplesla informacion presentada en los planos gghldeen
su version impresa en papel y en formato PDF.

De conformidad con lo establecido en el anexo Vigreto 49/2009, de 24 de febrero, por el que galee
la eliminacion de residuos mediante depdsito ertedero y la ejecucion de los rellends solicitud de
autorizacion debe incluir, como minimo, los sigtésrplanos:

- Plano geografico dsituacion a escala 1:25.000, al que se superpondran las dbraéen de alta
velocidad correspondientes al tramo de donde pescéas materiales a depositar en el relleno
proyectado y se marcard el vial de acceso al miesde la carretera publica mas cercana para
visitas e inspecciones.

- Plano deemplazamientoa escala 1:1.000 o en su defecto 1:5.000, conlimitkeion de los
limites del relleno y de las parcelas catastrafestadas por el relleno con su numeracion
identificativa (nimero de parcela y poligono).

- Plano deexpropiacionesa escala 1:1.000 o en su defecto 1:5.000, comsiderlos desmontes
necesarios para ejecutar los canales perimetradtesswales.

- Los mapas dsituacién urbanistica con delimitacién del relleno sobre dichos magas, una
leyenda legible.

- Plano deservicios afectadoslineas aéreas (eléctrica, telefonia, etc.):

o Perfil longitudinal a lo largo de la traza del aabhostrando: 1) el perfil del terreno actual,
2) el perfil final del relleno proyectado, 3) latemaria del cable y 4) la banda de seguridad
en torno al cable.

o En su caso, modificacion prevista en el cableatioigs con el nuevo trazado, perfiles a lo
largo de la nueva traza, recrecimiento de postes, e
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- Cartografiahidrogeoldgica del area de relleno con representacion de losopude agua
inventariados a escala inferior a 1:10.000.

- Plano topogréfico a escala 1:5000 con indicaciolasi@&reas de escorrentig la delimitacién de
las subcuencas que vierten a cada una de losrddgeradamos de los canales perimetrales y las
superficies ocupadas por cada una de ellas.

- Plano topografico 1:1.000 con la situacion dedasales proyectadosla topografia resultante
tras la excavacion del terreno para la instaladéréstos. En dicho plano se identificaran los
diferentes tramos de los canales perimetrales.

o Ortofotografia aérea lo mas reciente posible.
Mapa de vegetacion.
Mapa geoldgico.

Mapa de permeabilidad del terreno.

O O o o

Mapa de suelos.
- Perfiles longitudinalesdel trazado de los canales perimetrales.
- Planos daletalle (embocaduras, pasos bajo pista, secciones tipoetas, bajantes, etc.).

- Detalle constructivo del punto de vertido y del fpudonde se encauza la escorrentia superficial
de la vaguada (arroyos), aguas arriba del relleno.

- Planos de ubicacién en planta y detalle constrocteldrenaje de fonda

- Planos taquimétricos con curvas de nivel del estaid@l y situacion final futura con detalle de
las instalaciones fijas que se proyecten.

o Planta general

0 Accesos: planos con la ubicacion del trazado deitdss y su perfil longitudinal.

o0 Viales internos: ubicacion en planta y perfil Iandinal con indicacion de las pendientes.
0

Instalaciones: detalle constructivo y ubicacion planta del sistema lavarruedas,
desarenador u otros sistemas para la retenciomldios en suspension, de la caseta de
control, etc.

0 Cerramientos: ubicacién en planta del portén desxy del cerramiento, asi como detalles
constructivos y ubicacién en planta de los escdpdauna en el cerramiento.

- Trazado de las secciones verticales analizadas| eestedio de estabilidad, sobre plano
topogréfico de la situacion final del relleno.

- Corte geoldgico segun la seccién elegida con icthoade los materiales que constituyen el
substrato del relleno (espesor de suelos, gradeetiorizacion de la roca, etc.).

- Plano de secciones longitudinales y transversaéédedreno con cotas antes de iniciarse el
vertido y una vez finalizado el mismo:

o Cubicaciéon de volimenes
o Fases de llenado

- Cualquier otro plano que se estime necesario.
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Anexo 1

Ejemplo solicitud de autorizacidmara la ejecucién de un relleno en la Comunidad Auténoma del Pais
Vasco promovido por ETS:

Gobierno Vasco

Departamento de Medio Ambiente, Planificacion
Territorial, Agricultura y Pesca

Viceconsejeria de Medio Ambiente

Direccion de Calidad Ambiental

¢/ Donostia - San Sebastian, 1

01010 Vitoria-Gasteiz (Alava)

(Nombre y Apellidos), con DNI XXXXXXX, en nombre y representacién de Euskal Trenbide Sarea, con direccién a
efectos de notificaciones en la calle Santiago de Compostela, n® 12, 5°, 48.003 Bilbao (Bizkaia), solicita autorizacion para la
ejecucion de un RELLENO en (lugar), en el barrio XXXXX del término municipal de XXXXXXX (Gipuzkoa), para el depdsito
de las tierras y rocas sobrantes de la obra de la Nueva Red Ferroviaria en el Pais Vasco, tramo XXXX-XXXX en el territorio
historico de Gipuzkoa de conformidad con lo establecido en el Decreto 49/2009, de 24 de febrero, por el que se regula la
eliminacion de residuos mediante depdsito en vertedero y la ejecucion de los rellenos. Para lo cual adjunta la siguiente
documentacion:

- Proyecto de relleno, titulado: “XXXX”, redactado por XXX en (mes) de (afio).
- Informe favorable del 6rgano competente de materia de Biodiversidad emitido el (dia, mes y afio).
- Informe favorable del 6rgano competente de materia de Aguas emitido el (dia, mes y afio).

En caso de duda sobre la documentacion remitida, pdngase en contacto con (Nombre y Apellidos), persona asignada por
ETS para el seguimiento de esta solicitud a través del teléfono 94 XXX XXX, y correo electronico xxxxx@xxx.xx

Lugar y fecha

Firma del solicitante
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